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Abstract of DE19744044 

The clutch has a driven plate (9) and a pressure plate (6) on which the clutch disc pads (7,8) are 
fastened. A signal pickup that is sensitive to magnetic fields and a magnetic signal transmitter are 
provided. A magnetic field screening device is provided which screens the signal transmitter in the 
normal position, i.e. with sufficient pad thickness for operation, from the pickup responding to the field. 
A magnetic field of the transmitter is only released to the pickup when the pressure plate has traveled 
from the normal position into a specified wear position in which the pickup determines the magnetic 



field. 
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Die folgenden Angaben sind den vom Anrnelder eingereichten Unterlagen entnommen 

Vorrichtung zum Bestimmen des KupplungsverschleiSzustandes 



Vorrichtung zur Bestimmung des Abriebs von Kupp- 
lungsscheibenbelagen bei einer mit einem Kupplungsge- 
hause umgebenen Kraftfahrzeugkupplung, die eine 
Schwungscheibe und eine Kupplungsdruckpiatte auf- 
weist, auf denen die Kupplungscheibenbelage befestigt 
sind, und bei der ein magnetfeldempfindlicher Signalauf- 
nehmer (16) und ein magnetischer Signalgeber (10) vor- 
gesehen sind, wobei eine Magnetfeld-Abschirmeinrich- 
tung ( 1 1 ) vorgesehen ist, die den magnetischen Signalge- 
ber (10) in der Normallage, d. h. bei fur den Betrieb aus- 
reichender Belagdicke der Kupplungsscheibenbelage, ge- 
genuber dem auf ein Magnetfeld ansprechenden Signal- 
aufnehmer <16) abschirmt, und wobei ein Magnetfeld des 
Signaigebers (10) zum Signalaufnehmer (16) nur freige- 
geben ist, wenn die Kupplungsdruckpiatte aus der Nor- 
maliage in eine vorgegebene VerschleifSlage gewandert 
ist, in welcher der magnetfeldempfindliche Signalaufneh- 
mer (16) das Magnetfeld erfafct. 
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Beschreibung 

Die voriiegende Erfindung betrirrt Vorrichtungen zur Be- 
stimmung des Abriebs von Kupplung sscheibenbelagen ge- 
maB dem Oberbegriff der Anspruche 1 und 7. 

Insbesondere betrifft die voriiegende Erfindung eine Vor- 
richtung zur Besliiimiung des Abriebs von Kupplungsschei- 
benbelagen bei einer mil einem Kupplungsgehause umgebe- 
nen Kraftfahrzeugkupplung, die eine Schwungscheibe und 
cine Kupplungsdruckplattc aufweist, auf denen die Kupp- 
lungsscheibenbelage befestigt sind, wobei ein magnetfeld- 
empfindlicher Signalaufnehmer und ein magneu'scher Si- 
gnalgeber vorgesehen sind. Bei VerschleiB der Kupplungs- 
belage verringert sich der Abstand zwischen der Kuppiungs- 
druckplatte und der Schwungscheibe. Diese Abstandsande- 
rungen werden nach auBen iibertragen und zur Bestimmung 
des KupplungsverschleiBzustandes benutzt. 

Eine derartige Vorrichtung ist schon aus der DE-OS- 
26 40 088 bekannl. Bei dieser Vorrichtung isl eine Z-for- 
mige Markierung, die als Signalgeber wirkt, fest mil der 
Kupplungsdruckplattc verbunden, wahrend der Abtaster, 
der als indukuvcr Signalaufnehmer ausgcbildct scin kann, 
arn Getriebegehause angebracht ist. Ferner ist am Kupp- 
lungsgehause eine Auswerteeinheit fur das die infolge des 
Abriebs auftretende axiale Markierungsverschiebung in 
eine dem Abrieb proportional geteilte Zeits panne abbil- 
dende Ausgangssignal des Abtasters vorgesehen. Die Aus- 
werteeinheit liefert eine Angabe fur die wahrend des Be- 
triebs infolge des Abriebs des Kupplungsscheibenbelags 
eintretende axiale Verschiebung der Druckplatte und damit 
Angaben uber den Zustand des Kupplungsscheibenbelags. 
Allerdings weist diese Vorrichtung den Nachteil auf, daB die 
induktive Auswertung von Signalen, die von mitbewegten 
Markicrungcn auf der Druckplatte ausgchen, stark von den 
Einbautoleranzen abhangt und die Sicherstellung einer ex- 
akten S ignalubertragung vom Signalgeber zum Signalauf- 
nehmer nicht zugleich rnit einer kostengunstigen Losung 
moglich ist. So ist die Herstellung bzw. 

das genau ausgerichtete Anbringen einer exakten Z-ror- 
migen Markierung aufwendig. 

Es ist die Aufgabe der vorliegenden Erfindung, eine Vor- 
richtung zum Bestimmen des KupplungsverschleiBzustan- 
des zur Verfugung zu stellen, die eine sichere Bestimmung 
einer festgelegten VerschleiBgrenze erlaubt und trotzdem 
einfach aufgebaut und kostengunstig ist. 

Diese Aufgabe wird durch Vorrichtungen gcmaB dem 
Oberbegriff der Anspruche 1 und 7 mit den Merkmalen der 
kennzeichnenden Teile der Anspruche 1 bzw. 7 gelost. 

Zur Losung der Aufgabe wird also eine Vorrichtung zum 
Bestimmen des KupplungsverschleiBzustandes mit den 
Merkmalen des Oberbegriffs des Anspruchs 1, wie folgl, 
ausgebildel. Es ist eine Magnetfeld- Abschirmeinrichtung 
vorgesehen, die den magnetischen Signalgeber in der defi- 
nierten Normallage, d. h. bei fur den Betrieb ausreichender 
Belagdicke der Kupplungsscheibenbelage, gegenuber dem 
auf ein Magnetfeld ansprechenden Signalaufnehmer ab- 
schirmt. Somit ist ein Magnetfeld des Signalgebers, in Rich- 
tung auf den Signalaufnehmer hin, nur dann freigegeben, 
wenn die Kuppiungsdruckplatte aus der Normallage in eine 
vorher festgelegte VerschleiBlage gewandert ist, wobei der 
magnetfeldempfindliche Signalaufnehmer ab der festgeleg- 
ten VerschleiBgrenze das Magnetfeldsignal erfaBt. 

Zur Losung derselben Aufgabe, wird eine Vorrichtung 
zum Bestimmen des KupplungsverschleiBzustandes mil den 
Merkmalen des OberbegrUTs des Anspruchs 7, wie folgt. 
ausgebildel. Es ist eine Magnetfeld-Abschinneinrichtung 
vorgesehen, durch welche der magnetische Signalgeber in 
der definierten Normallage, d. h. bei fur den Betrieb ausrei- 
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chender Belagdicke der Kupplungsscheibenbelage, gegen- 
iiber dem auf ein Magnetfeld ansprechenden Signalaufneh- 
mer freigegeben ist. Ein Magnetfeld des Signalgebers, in 
Richtung auf den Signalaufnehmer hin, ist nur dann abge- 
5 schirmt, wenn die Kuppiungsdruckplatte aus der Normal- 
lage in eine vorher festgelegte VerschleiBlage gewandert ist, 
wobei der magnetfeldempfindliche Signalaufnehmer ab der 
festgelegten VerschleiBgrenze das Magnetfeldsignal nicht 
mehr erfaBt. 

to Durch die gcwahltc Konstruktion der Vorrichtung sind 
die Toleranzen nicht mehr so kritisch, wie bei der Vorrich- 
tung nach dem Stand der Technik. Damit wird der Zusam- 
menbau der Vorrichlung vereinfacht und der Fertigungsauf- 
wand verringert. Die Vorrichtung weist einen einfachen 

15 Aufbau aus wenigen, wartungsfreien Eiementen auf. Die 
Konstruktion der Vorrichtung fuhrt auch zu einer Erhohung 
der Zuveriassigkeit im Betrieb. 

Vorteilhafte Weiterbildungen der Erfindung sind durch 
die Unieranspriiche gekennzeichnet. 

20 So ist der Einsatz von Permanentmagneten als magne- 
tise h aktives Element des magnetischen Signalgebers eine 
besonders cinfache, zuvcrlassigc und kostcngunsligc Lo- 
sung, da keinerlei Zuleitungsverbindungen benotigt werden. 
So ist es vorteilhaft, wenn der magnetische Signalgeber 

25 derart auf den Signalaufnehmer einwirkt, daB dieser ein Si- 
gnal detekuert, wenn sich der magnetische Signalgeber bei 
100% Belagdicke der Kupplungsscheibenbelage in seiner 
Normallage befindet, und daB dieses Signal beim Ubergang 
in die VerschleiBlage an einer vorgegebenen VerschleiB- 

30 grenze verschwindet, da hierdurch ein kontinuierliches Ver- 
folgen des VerschleiBzustandes bis zur vorgegebenen Ver- 
schleiBgrenze ermdglicht wird. 

Es konnen einfache magnetfeldempfindliche Signalauf- 
nehmer, wie HaUcffckt-Scnsorcn odcr magnetorcsistivc 

35 Sensoren, verwendet werden. 

Ausfuhrungsformen der Erfindung werden nun anhand 
der beiliegenden Zeichnungen naher erlautert. Es zeigen: 

Fig. 1 eine geschnittene Darstellung einer Kraftfahrzeug- 
kupplung von der Seite gesehen und mit eingezeichneter 

40 Drehachse; Fig. 2a eine geschnittene Darstellung der Kupp- 
lung der Fig. 1 in einer Ausfuhrungsform der Erfindung mit 
einem Permanentmagneten und einer an der Kuppiungs- 
druckplatte vorgesehenen Magnetfeld- Abschirmeinrichtung 
beim Ubergang von der Normallage mit abgeschirmtem 

45 Magnetfeld in die VerschleiBlage mit freigegebenem Ma- 
gnetfeld; 

Fig. 2b eine Draufsicht auf die Kupplung der Fig. 2a; 
Fig. 3a eine geschnittene Darstellung der Kupplung der 
Fig. 1 in einer Ausfuhrungsform der Erfindung mit einem 

50 Permanentmagneten und einer am Kupplungsgehause vor- 
gesehenen Magnetfeld-Abschinneinrichtung, beim Uber- 
gang aus der Normallage mit freigegebenem Magnetfeld in 
die VerschleiBlage mit abgeschirmtem Magnetfeld; und 
Fig. 3b eine Draufsicht auf die Kupplung der Fig. 3a. 

55 In der Fig. 1 ist eine geschnittene Darstellung einer Fahr- 
zeugkupplung, von der Seite gesehen, gezeigt. Am unteren 
P.and der Abbildung ist die Drehachse der Getriebewelle 
und der Motorwelle mit einer Strich-punkt-Mittellinie ein- 
gezeichnet. Die Kupplungsbeliige 7,8 sind auf einem Teller 

60 montiert der auf der Getriebewelle axial verschiebbar und 
mit dieser in Rotationsrichtung formschlussig verbunden ist. 
Das Kupplungsgehause ist durch die Bezugszeichen 2, 3 ge- 
kennzeichnet, wobei im Gehausebereich 3 die Vorrichtung 
zum Signalisieren des Abriebs der Kupplungsbelage 7,8 un- 

65 tergebracht ist. Das Bezugszeichen 5 kennzeichnet einen 
Befestigungsniet in der Kuppiungsdruckplatte 6. Kupp- 
lungsgehause 3 und Schwungscheibe 9 sind mil der Motor- 
welle fest verbunden. Die Kuppiungsdruckplatte 6 ist mit 
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deni Kupplungsgehause 3 am auBeren Urafang zentriert und 
durch in der Umfangsrichtung angeordnete Zugbander 
(nichl dargestellt) in der Rotationsrichlung verbunden. Die 
Kupplungsdruckplaue 6 kann sich im Kupplungsgehause 3 
axial bewegen. Das Bezugszeichen 4 kennzeichnet einen 
Teil des Getriebegehauses ("Kupplungsglocke"), in wel- 
chein der Sensor zur Weiterleitung des Abrieb-Signals un- 
tergebrachl ist. 

Im eingekuppetten Zustand driickl die Tellerfeder die 
Kupplungsdruckplaue 6 und das Kupplungsgehause 3 aus- 
einander (Druckpunkte 1.1 und 1.2), wodurch die Reibbe- 
lage zwischen der Schwungscheibe 9 und der Kupplungs- 
druckplaue 6 geklemmt und mil diesen reibschliissig ver- 
bunden werden. Beim Auskuppeln wird das Zentrum der 
Telierfeder 1 am Druckpunkt 13 in Richtung der Schwung- 
scheibe 9 gedriickt, der auBere Umfang (Druckpunkt 1.1) 
wippi uber den Druckpunkt 1.2 von der Druckplatte weg, 
entlastet die Druckplatte und laBt die Reibbelage frei gegen- 
uber Kupplungsdruckplaue 6 und Schwungscheibe 9 rotie- 
ren, wobei die durch kreisformige Pfeile angedeutete Motor- 
drehzahl und Getriebedrehzahl dann entkoppelt sind. 

Die folgcndc Fig. 2a zcigt cine gcschnittcnc Darstcllung 
der Kupplung nach Fig. 1 in einer Ausfuhrungsforrn der Er- 
findung mit einem am Kupplungsgehause 2 befestigten Per- 
manentmagneten 10 und einer an der Kupplungsdruckplaue 
6 angebrachten Magnetfeld-Abschirmeinrichtung 11, 12, 13 
beim Ubergang von der Nonnallage mil abgeschirmtem 
Magnetfeld in die VerschleiBlage mil freigegebenem Ma- 
gnetfeld. Dabei ist der Permanentmagnet 10 so angeordnet, 
daB seine Magnetisierungsrichtung radial zur Kupplungs- 
achse ausgerichtet ist. In der Nomiallage 12a, 13a wird von 
dem magnetfeldempfindiichen Signalaufnehmer 16, der im 
Getriebegehause 14, 15 montiert ist, kein Magnetfeld detek- 
ticrt. 

Die Fig. 2b zeigt die geschnittene Darstellung der Fig. 2a 
in einer Ansicht von oben. Die Kupplungsdruckplaue 6 mit 
der Magnetfeld-Abschirmeinrichtung 11, 12, 13 darauf ist in 
der VerschleiBlage nach rechts, d. h. in Richtung auf die 
Schwungscheibe 9 (Fig. 1) hin, verschoben, da sich die 
Kupplungsscheibenbelage 7,8 (Fig. I) abgenutzt haben. Tn 
dieser Stellung ist der Permanentmagnei 10 in den Berei- 
chen 12a, 12b und 13a, 13b von den weichrnagneuschen 
KurzschluBelementen 12c, 13c freigegeben und der magnet- 
feldempfindliche Signalaufnehmer 16, der im Getriebege- 
hause 14, 15 montiert ist, erfaBt das Magnetfeld, so daB ein 
Signal detektiert wird. 

Fur die Ausfuhrungsforrn der Fig. 2a und 2b gilt, daB die 
Definition der Normal- und der VerschleiBlage vertauscht 
werden kann. Dies erfolgt z. B., indem in der Magnetfeld- 
Abschirmeinrichtung eine Offnung vorgesehen ist, welche 
das Magnetfeld freigibt, was als Normallage definiert wird, 
und sich die Magnetfeld-Abschirmeinrichtung danach mit 
der Kupplungsdruckplaue 6 nach rechts bewegt. und den 
Magneten abschirmt, was als VerschleiBlage definiert. wird. 
Dann erhalt man in der Nonnallage ein Signal und in der 
VerschleiBlage wird kein Signal detektiert. Bei einer solchen 
Ausfuhrung kann das Signal kontinuierlich von der Normal- 
lage mit 100% Belagdicke bis zur vorgegebenen VerschleiB- 
grenze verfolgt werden, so daB, im Sinne einer Systemuber- 
wachung angezeigt werden kann, wieviel Belag noch vor- 
handen ist. 

In der Fig. 3a wird eine geschnittene Darstellung einer 
weiteren Ausfuhrungsforrn der Erfindung mit einem an der 
Kupplungsdruckplaue 6 befestigten Permanentmagnet en 10 
und einer am Kupplungsgehause 2 angebrachten Magnet- 
feld-Abschirmeinrichlung 17, 18 beim Ubergang aus der 
Normallage mit freigegebenem Magnetfeld in die Ver- 
schleiBlage mil abgeschirmtem Magnetfeld gezeigt. Dabei 



ist der Permanentmagnet 10 so angeordnet, daB seine Ma- 
gneusierungsrichtung radial zur Kupplungsachse ausgerich- 
tet ist. In der Nonnallage 10a, 10b wird von dem magnet- 
feldempfindlichen Signalaufnehmer 16, der im Getxiebege- 
5 hause 14, 15 montiert ist, ein Magnetfeld detektiert. 

Die Fig. 3b zeigt die geschnittene Darstellung der Fig. 3a 
in einer Ansicht von oben. Die Kupplungsdruckplaue 6 nut 
dem Permanenunagneten 10 darauf ist in der VerschleiBlage 
nach rechts, d. h. in Richtung auf die Schwungscheibe 9 
10 (Fig. 1) hin, verschoben, da sich die Kupplungsscheibenbe- 
lage 7,8 (Fig. 1) abgenutzt haben. In dieser Stellung, der 
VerschleiBlage 10c, ist der Permanentmagnet 10 in den Be- 
reichen 17, 18 von den weichrnagneuschen KurzschluBele- 
menten 17,18 abgeschirmt und der magnetfeldempfindliche 
15 Signalaufnehmer 16, der im Getriebegehause 14, 15 mon- 
tiert ist, erfaBt das Magnetfeld nicht mehr, so daB kein Si- 
gnal detektiert wird. Bei einer solchen Ausfuhrung kann das 
Signal kontinuierlich von der Normallage mit 100% Belag- 
dicke bis zur vorgegebenen VerschleiBgrenze verfolgt wer- 
20 den, so daB, im Sinne einer Systemuberwachung angezeigt 
werden kann, wieviel Belag noch vorhanden ist. 

Auch fur die Ausfuhrungsforrn der Fig. 3a und 3b gilt, 
daB die Definition der Normal- und der VerschleiBlage ver- 
tauscht werden kann. Dies erfolgt. z. B., indem das Verbin- 
25 dungsstiick zwischen der Kupplungsdruckplaue 6 und dem 
Permanentmagneten 10 verlangert und in der Magnetfeld- 
Abschirmeinrichrung eine Offnung vorgesehen wird, wobei 
diese zunachst das unmagnet.isierte Verbindungsstuck frei- 
gibt, was als Normallage definiert wird, und sich der Perma- 
30 nenmiagnet 10 danach mit dem Verbindungsstuck und mit 
der Kupplungsdruckplaue 6 nach rechts bewegt, so daB der 
Magnet durch die Offnung in der Abschirmung freigegeben 
wird, was als VerschleiBlage definiert wird. Dann erhalt man 
in der Normallage kein Signal und in der VerschleiBlage 
35 wird ein Signal detektiert. 

Fur alle Ausfuhrungsformen der Erfindung gilt: Wenn 
man eine Normallage definiert, bei der ein Signal detekuert 
wird, so ist es moglich, den Verse hleifizustand quasi kontinu- 
ierlich bis zur VerschleiBlage zu verfolgen, bei der das Si- 
40 gnal dann Null wircL d. h. bei der kein Signal mehr detekt iert 
wird. Die Messungen ergeben einen gepulsten Signalver- 
lauf, da bei jedem Unilauf nur an der Stelle des Kupplungs- 
umfangs gemessen wird, an der sich der Signalaufnehmer 
befindet. Damit erhalt man gleichzeitig mit der Information 
45 uber den VerschleiBzustand der Kupplungsbelage ein Dreh- 
zahlsignal. 

Patentanspruche 



so 



55 



60 



65 



1. Vorrichtung zur Bestimmung des Abriebs von 
Kupplung sscheibenbelagen (7, 8) bei einer mit einem 
Kupplungsgehause (2) umgebenen Kraft.fahrzeug- 
kupplung, die eine Schwungscheibe (9) und eine 
Kupplungsdruckplaue (6) aufweist, auf denen die 
Kupplungsscheibenbelage (7, 8) befesligt sind, und bei 
der ein magnetfeldempfindlicher Signalaufnehmer (16) 
und ein magnetischer Signalgeber (10) vorgesehen 
sind, dadurch gekennzeichnet, daB cine Magnetfeld- 
Abschirmeinrichtung (11, 12, 13) vorgesehen ist, die 
den magnetischen Signalgeber (10) in der Normallage, 
d. h. bei fur den Betrieb ausreichender Belagdicke der 
Kupplungsscheibenbelage (7, 8), gegenuber dem auf 
ein Magnetfeld ansprechenden Signalaufnehmer (16) 
ahschinnt, und da6 ein Magnelfeld des Signalgebers 
(10) zum Signalaufnehmer (16) nur freigegeben ist, 
wenn die Kupplungsdruckplaue (6) aus der Nonnal- 
lage in eine vorgegebene VerschleiBlage (12c, 13c) ge- 
wanden ist, in welcher der magnetfeldempfindliche Si- 
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gnalaufnehmer (16) das Magnetfeld erfaBt. 

2. Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Magnetisierungsrichtting des magne- 
lischen Signalgebers (10) radial zur Kupplungsachse 
verlauft. 5 

3. Vorrichtung nach Anspruch 1 oder 2, dadurch ge- 
kennzeichnet, da6 der magnelische Signalgeber (10) 
mil dem Kupplungsgehause (2) in Verbindung stent, 
und daB die Magnetfeld-Abschirmeinrichtung (11, 12, 
13) mit dcr Kupplungsdruckplatte (6) in Verbindung 10 
stent. 

4. Vorrichtung nach Anspruch 1 oder 2, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB der magnetische Signalgeber (10) 
mil der Kupplungsdruckplattc (6) in Verbindung stent, 
und daB die Magnetfeld-Abschirmeinrichtung (11, 12, 15 
13) mit. dem Kupplungsgehause (2) in Verbindung 
stehl. 

5. Vorrichtung nach einem der vorhergehenden An- 
spriiche, dadurch gekennzeichnet, daB der magnetische 
Signalgeber (10) als Permanentmagnet (10) ausgebil- 20 
del ist. 

6. Vorrichtung nach Anspruch 5, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Magnetfeld-Abschirmeinrichtung 
(11, 12, 13) weichmagnetische KurzschluGelemente 
(12c, 13c) aufweist, die mit einem Basiselement (11) 25 
verbunden sind und einen Hohlraum zur Aufnahme des 
Permanentmagneten (10) umschlieBen. 

7. Vorrichtung zur Bestimmung des Ahriebs von 
Kupplungsscheibenbelagen (7 ? 8) bei einer mit einem 
Kupplungsgehause (2) umgebenen Kraftfahrzeug- 30 
kupplung, die eine Schwungscheibe (9) und eine 
Kupplungsdruckplatte (6) aufweist, auf denen die 
Kupplungsscheibenbelage (7, 8) befestigt sind, und bei 
dcr cin magnctfcldcmpfindlichcr Signalaufnehmer (14) 
und ein magnetischer Signalgeber (10) vorgesehen 35 
sind, dadurch gekennzeichnet, 

daB eine Magnetfeld-Abschirmeinrichtung (17, 18) 
vorgesehen ist, die den magnetischen Signalgeber (10) 
in der Normaiiage, d_ h. bei fur den Betrieb ausreichen- 
der Belagdicke der Kupplungsscheibenbelage (7, 8), 40 
gegenuber dem auf ein Magnetfeld ansprechenden Si- 
gnalaufnehmer (14) freigibt, und 
daB ein Magnetfeld des Signalgebers (10) zum Signal- 
aufnehmer (16) nur abgesckrirmt ist, wenn die Kupp- 
lungsdruckplatte (6) aus der Normaiiage in eine vorge- 45 
gebene VcrschlciBlagc (10c) gewandert ist, in wclchcr 
der magnetfeldempfindliche Signalaufnehmer (16) das 
Magnetfeld nicht mehr erfaBt. 

8. Vorrichtung nach Anspruch 7, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Magnetisierungsrichtung des magne- 50 
tischen Signalgebers (10) radial zur Kupplungsachse 
verlauft. 

9. Vorrichtung nach Anspruch 7 oder 8, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB der magnetische Signalgeber (10) 
mil dem Kupplungsgehause (2) in Verbindung stehl, 55 
und daB die Magnetfeld-Abschirmeinrichtung (17, 18) 
mit der Kupplungsdruckplatte (6) in Verbindung stehl. 

10. Vorrichtung nach Anspruch 7 oder 8, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB der magnetische Signalgeber (10) 
mil der Kupplungsdruckplatte (6) in Verbindung stehl, 60 
und daB die Magnetfeld- Abschinneinrichtung (17, 18) 
mit dem Kupplungsgehause (2) in Verbindung stent. 

11. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 7 bis 10, 
dadurch gekennzeichnet, daB der magnelische Signal- 
geber (10) als Permanentmagnet (10) ausgebildet ist. 65 

12. Vorrichtung nach Anspruch 11, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Magnelfeld-Abschirmeinrichlung 
(17, 18) weichmagnetische KurzschluBelemente (17, 
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18) aufweist, die einen Hohlraum zur Aufnahme des 
Permanentmagneten (10) umschlieBen. 

13. Vorrichtung nach einem der vorhergehenden An- 
spriiche, dadurch gekennzeichnet, daB der magnetfeld- 
empfindliche Signalaufnehmer (16) als Halleffekt- Sen- 
sor ausgebildet ist. 

14. Vorrichiung nach einem der Anspriiche 1 bis 12, 
dadurch gekennzeichnet, daB der magnetfeldempfindli- 
che Signalaufnehmer (16) als magnetoresi stiver Sensor 
ausgebildet ist. 
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